Неисправности пути, причины их появления и способы устранения 2 часть
Уширение или сужение рельсовой колеи
Шириной колеи называется расстояние между внутренними гранями головок рельсов, которое измеряют на 13 мм ниже поверхности катания обода колеса по головке рельса. Ширина колеи на прямых и в кривых участках радиусом 350 м и более должна быть 1520 мм, при радиусах 349-300 м – 1530 мм, а при радиусах 299 м и менее – 1535 мм. Предельные отклонения на прямых и в кривых участках по уширению +8 мм; по сужению - 4мм. На участках, где установлена скорость 50 км/ч и менее, допускаемые отклонения не должны превышать по уширению +10 мм; по сужению – 4 мм.

На  линиях с колеей 1524 мм допускаемые отклонения на прямых и в кривых участках пути не должны превышать по уширению +6мм; по сужению -4 мм.

Во всех случаях ширина колеи должна быть не менее 1512 мм и не более 1548 мм.
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Рис.10 Отклонение по ширине колеи 

Причины: 
· разработка костыльных отверстий, ослабшие промежуточные скрепления;  - зимой - напрессовка снега под рельсами;

[image: image3.png]



Рис.11 Напрессовка снега под рельсами:1-нормальное положение рельса;

2-положение рельса при выходе из реборд; 3-напрессовавшийся снег; 4-смятый костыль; 

5-металлическая подкладка.

· - при ж/б шпалах из-за люфтов меду ребордами подкладок и боковыми гранями подошвы рельса.

Предупреждение:антисептирование отверстий в деревянных шпалах. Сокращение числа перешивок. Зашивка ровными (выправленными) костылями. Предварительное сверление костыльных отверстий в новых шпалах. Соблюдение технологии перешивки.Для предупреждения напрессовки- добивка костылей перед началом зимы. На железобетонных шпалах – своевременная замена изношенных резиновых прокладок, подкладок.
Исправление: перешивка пути на деревянных шпалах. Регулировка ширины колеи на железобетонных шпалах.
Необходимо помнить,что движение поездов закрывается:
-при уширении 1548 мм. и более;
-при сужении 1512 мм. и менее ( для ширины колеи 1520;1524 мм.);
-стрелочные переводы закрываются при уширении 1546 мм и более,

-при сужении 1512 мм и менее.
Угон железнодорожного пути
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Рис.6 Угон железнодорожного пути

Угон пути - продольное перемещение рельсов относительно шпал или РШР относительно балластного слоя под действием продольных сил, создаваемых движущимся подвижным составом и изменением температуры. 

Последствия угона — возникновение слитых и чрезмерно растянутых стыковых зазоров, cpез стыковых болтов, разрыв накладок, выход из оптимальной температуры закрепления на бесстыковом пути, возможен выброс пути. Угон пути вызывает дополнительные работы по перешивке пути, перегонке шпал, разгонке зазоров. 

Причины: 

1.Удар колеса о впередилежащий конец рельса; 

2.Изгиб рельс под тяжестью колеса;
3.Угон пути возникает под действием сил торможения;
4.Под действием температурных колебаний.
Предупреждение: пополнение противоугонов до нормы; подкрепление противоугонов или клеммных болтов, подтягивание болтов в стыках, добивка костылей, достаточное количество утрамбованного балласта в шпальных ящиках.
Исправление: разгонка или регулировка зазоров
Необходимо помнить, что в соответствии с п.4.3.12 Инструкции по текущему содержанию пути до производства работ по регулировке зазоров скорости поездов должны быть не более приведенных в таблице 2.
                                Таблица 2 – Скорости пропуска поездов по стыкам с величиной зазора сверх конструктивного
	Величина стыковых зазоров, мм:
	Допускаемая скорость, 
км / ч (пасс/груз)

	более 24 до 26
	не более 100

	более 26 до 30
	не более 60

	более 30 до 35
	не более 25

	более 35
	закрывается движение


В соответствии с п.3.1.12. Инструкции по текущему содержанию пути:

«Рельсовые стыки обеих рельсовых нитей располагаются по наугольнику. Забег стыка по одной рельсовой нити относительно стыка другой нити допускается на прямых не более 8 см, на кривых - 8 см плюс половина стандартного укорочения рельса (в данной кривой).

Забег одного изолирующего стыка относительно другого допускается: на прямых - не более 5 см; на кривых - 5 см плюс половина стандартного укорочения рельса.

На путях 3-го класса при скоростях движения 60 км/ч и менее, а также на путях 4-го и 5-го классов допускается при проведении сплошной смены или перекладки рельсов устройство и содержание стыков рельсовых нитей «в разбежку».
Кусты негодных шпал
Куст –это 3 и более негодные деревянные шпалы подряд.
Причины: механический износ и гниение. Механический износ образуется вследствие: ударов по шпалам костыльным молот​ком или кувалдой, ударов бойком под​бойки по шпале, забивки костылей без предварительного сверления шпал, вдавливания в шпа​лы подкладок. Гниение шпал происходит вследствие образования в шпалах трещин и обнажения непропитанной дре​весины; низкого качества антисеприрования шпал, нарушения технологии перешивки пути.

Предупреждение:перемещение шпал шпальными клещами, скобами и ломами; при подбивке - откапывание балласта в ящиках на 3—5см,ниже подошвы шпал; своевременный ремонт шпал.

Необходимо помнить, что в соответствии с требованиями п.4.3.12 инструкции по текущему содержанию пути в зависимости от наличия в пути кустов негодных шпал скорости движения должны быть не более указанных в таблицах 6 и 7: 
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Таблица 6 – Допускаемые скорости движения поездов в зависимости от наличия в пути кустов негодных деревянных шпал
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Таблица 7 – Допускаемые скорости движения поездов в зависимости от общего наличия негодных шпал на километре
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Износ рельсов
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Рис.4 Волнообразный износ рельсов

Причины появления волнообразного износа: низкое качество металла, вертикальные толчки (отклонение положения рельсовых нитей в плане и профиле), проскальзывание колес вагонов (в кривых), несоблюдение эпюры шпал. 

Предупреждение: повышение качества рельсов на заводах, обеспечение равноупругости основания, исправность подвижного состава.

Устранение - шлифовка рельсов, а при превышении допустимых норм износа – замена рельсов. 

Неравномерный износ рельсов в кривых участках железнодорожного пути
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Рис.5 Характер износа рельса в кривых

Причины появления неравномерного износа рельсов в кривых участках пути: чрезмерное возвышение наружного рельса, сужение рельсовой колеи, малый радиус кривой. Признаком чрезмерного возвышения наружного рельса является интенсивное смятие головки внутреннего рельса кривой при отсутствии или значительном боковом износе головки наружного рельса или даже образование на ней наплыва металла является.

Предупреждение: расчет возвышения в соответствии с реализуемыми скоростями движения; содержание пути по ширине колеи и по уровню в соответствии с нормами; в кривых малого радиуса смазка рабочей грани рельсов.

Устранение – профильная шлифовка рельсов, а при сверхнормативном износе – замена рельсов. 

Необходимо помнить, что при укладке в путь рельсов с различной степенью или разным характером износа следует соблюдать требования инструкции по текущему содержанию пути п.3.1.4 (таблица1). 

Таблица 1

Скорости пропуска поездов по стыкам с вертикальными и горизонтальными ступеньками
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