Лекция №6 ТСП на участках электротяги и автоблокировки

На участках электротяги и автоблокировки рельсовые нити используются в качестве проводников электрического тока тягового и сигнального. и должны иметь возможно меньшее сопротивление, а шпалы и балласт возможно большее сопротивление. Электрическое сопротивление рельсовой нити зависит от площади поперечного сечения рельсов, состояния соприкасающихся поверхностей рельсов и стыковых накладок, степени затяжки болтов, надежности прикрепления стыковых накладок. Сопротивление токопроводящего стыка суммарной длиной 1 м. должно равняться сопротивлению 1 м. целого рельса и не превышать сопротивления рельса длиной 3 м. К работам по содержанию электрифицированных участков пути, участков оборудованных автоблокировкой добавляются следующие работы:
· возобновление графитовой смазки в стыках;

· содержание в исправности и замена негодных рельсовых соединителей;

· содержание в исправности и замена негодных тяговых соединительных проводов (джемперов);
· содержание в исправности изостыков.

Для предупреждения замыкания противоположных рельсовых нитей и утечки тока необходимо:

· подрезать балласт и обеспечивать просвет между подошвой рельса и поверхностью балласта не менее 3 см.

· своевременно очищать или заменять балласт;

· содержать в исправности водоотводы;
· своевременно заменять негодные шпалы;

· обеспечивать исправность изоляции рельсов на железобетонных шпалах.

Металлические конструкции на участках электрификации – мосты, опоры контактной сети, пешеходные мосты – заземляют соединением их проводом с рельсовой цепью. Это делается для того, чтобы в случае каких – либо повреждений, в результате которых эти конструкции окажутся под высоким напряжением, ток мог уйти через рельсовую цепь, не создавая опасности для жизни людей.

Изолирующие стыки должны обеспечивать отделение одного блок участка от другого. Нормальная работа изолирующего стыка обеспечивается:
- правильной сборкой; 
-зачисткой заусенцев и наплывов;

- надежным закреплением подходов к изостыку;

- подбором стыковых и предстыковых шпал обязательно 1 типа;

- тщательной подбивкой шпал;

- рельсовый зазор в изостыке должен быть не более 5-10 мм;
- своевременная переборка изостыка с заменой негодных элементов.
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Установка перемычек при смене рельса на участке: а — не оборудованном автоблокировкой; б — оборудованном автоблокировкой; 1 — заменяемый рельс; 2 — обходная перемычка; 3 — поперечные перемычки
