Практическое задание №6

Содержание токопроводящих и изолирующих стыков.

Время выполнения работы: 2 часа.
Цель: Изучить содержание и конструкцию токопроводящих и изолирующих стыков. 
Задачи работы:

1. Изучить и законспектировать краткие теоретические сведения.

2. Зафиксировать рисунки (можно распечатать).

3. Ответить на контрольные вопросы.
Оборудование и принадлежности: листы формата А4, ручка, карандаш
Краткие теоретические сведения.
Рельсовая цепь является основным элементом, устройств автоблокировки, электроцентрализации, автоматическая локомотивная сигнализация, диспетчерского контроля за движением поездов и автоматической переездной сигнализации.

Основные элементы: рельсовые нити, рельсовые соединители, изостык.

Необходимая токопроводимость рельсовых нитей обеспечивается за счёт применения основных и дублирующих стыковых рельсовых соединителей и сохранения постоянного зазора между подошвой рельса и балластом (не менее 30мм).

Рельсовые соединители бывают: приварные (рисунок 1), штепсельные (рисунок 2) и пружинные (рисунок 3 и 4).

Рельсовые цепи оборудуются дублирующими соединителями на перегоне - на участках приближения к переездам и станциям, по маршрутам безостановочного пропуска  и приёма пассажирских поездов.
Для разделения  рельсовых   цепей друг от друга,    на   электрические  изолированные блок -участки,  применяют изостыки: 
1) Сборные с объемлющими металлическими накладками (рисунок 5).
2) Сборные с двухголовыми металлическими накладками (рисунок 6).
3) Сборные с композитными или металлическими накладками (рисунок 8).
4) Клееболтовые с двухголовыми металлическими накладками (рисунок 7).

5) Клееболтовые с полнопрофильными металлическими накладками (рисунок 7).
6) Клееболтовые с металлокомпозитными накладками (рисунок 8).

Изостыки располагаются  над серединой шпального ящика. При деревянных шпалах с костыльным скреплением рельсы,   стыкующейся          в изостыке, закрепляются  по каждой рельсовой нити противоугонами в «замок» (с обеих сторон шпалы) на 13 шпалах с обеих сторон стыка. Торцы рельсов в изостыке не должны иметь наката. Зазор в изостыке 5-10 мм. После пропуска каждых 50 млн. тонн брутто\км изостыки осматриваются со снятием накладок и заменой изношенных деталей, но не реже одного раза в 2 года (1-3класс), одного раза в 3 года (4-5 класс). 
При текущем содержании  бесстыкового пути в зоне изостыков необходимо обеспечивать       нормативное усилие  прижатия рельсов к основанию, а в стыках-выправлять просадки и подбивать стыковые и предстыковые шпалы. 

Элементы рельсовых цепей.

[image: image1.emf]
Рисунок 1 – Схема установки (а) и приварного (б) соединителя фартучного типа к головке рельса (мм): 1 – шов, выполняемый ручной электродуговой сваркой; 2 – фартук; 3 – наконечник (манжета); 4 – гибкий трос МГГ-70 
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Рисунок 2 – Рельсовый стык со штепсельным соединителем (мм) 
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1 – СРСП, 2 – рельс (показан вырез), 3 – рельсовая накладка (показан вырез), 4 – крепежные элементы (болт и гайка), 5 – тарельчатые пружины (тарельчатые шайбы), 6 – шайба
 Рисунок 3 - Схема монтажа рельсового стыкового пружинного соединителя
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Рисунок 4 – Соединитель рельсовый стыковой пружинный (мм): 1 – корпус, 2 – пружина, 3 – кольцо защитное, 4 – смазка защитная электропроводящая, 5 – лента полипропиленовая
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Рисунок 5 – Изолирующий стык с объемлющими металлическими накладками (мм): а – при железобетонных шпалах и скреплении КБ; б – при деревянных шпалах с костыльным скреплением; 1 – рельс; 2 – накладка; 3 – прокладка боковая; 4 – полиэтиленовая планка под болты; 5 – металлическая стопорная планка; 6 – втулка; 7 – пружинная шайба; 8 – гайка; 9 – стыковой болт; 10 – изолирующая прокладка под рельс; 11 – подкладка; 12 – клеммный болт; 13 – закладной болт; 14 – пружинная шайба; 15 – плоская шайба; 16 – прокладка под подкладку; 17 –клемма; 18 - шайба .
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Рисунок 6 – Изолирующий стык с двухголовыми металлическими накладками для пути с деревянными шпалами: 1 – боковая прокладка; 2 – накладка; 3 – втулка; 4 – изолирующая планка под болт; 5 – стопорная планка; 6 – торцовая прокладка 
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Рисунок 7 – Клееболтовой изолирующий стык при костыльном скреплении: а – с двухголовыми металлическими накладками; б – со специальными (полнопрофильными) накладками; 1 – изолирующий слой; 2 – накладка 
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Рисунок 8 – Изолирующий стык: а – клееболтовой с металлокомпозитными накладками; б – сборный с композитными накладками из стеклопластика; 1 – изолирующий слой; 2 – стыковой болт; 3 – металлокомпозитная накладка; 4 – изолирующая втулка; 5 – гайка; 6 – боковая изоляция; 7 – композитная накладка из стеклопластика; 8 – стопорная планка; 9 – тарельчатая пружина (пружинная шайба) 

Порядок выполнения работы:

1. Изучить и законспектировать краткие теоретические сведения.

2. Зафиксировать рисунки (можно распечатать).

3. Ответить на контрольные вопросы.
Оформление отчета

В отчете указать номер практического занятия, тему, цель. Краткие теоретические сведения с рисунками. Сделать вывод.

Вопросы для подготовки к защите

1. Что такое "ложная занятость блок-участка"?

2. Сколько железобетонных шпал должны иметь пробитую изоляцию под закладными болтами, чтобы возникла "ложная занятость блок-участка"?

3. Из чего состоят РЦ?

4. Что является основными элементами РЦ?

5. Кто осуществляет содержание РЦ?

6. Что предпринимают, если сопротивление стыков превышает допустимую норму?

7. Какие бывают виды изолирующие стыков по конструкции?

8. В какие сроки и кем проводятся осмотры состояния рельсовых цепей?

9. Норма зазора в изостыке?

10. Что влияет на электрические свойства рельсовых цепей?
