Практическое задание №7

Содержание пути на участках с автоблокировкой и электротягой.
Время выполнения работы: 2 часа.
Цель: Изучить особенности выполнения путевых работ, связанных с наличием светофоров, контактного провода, опор контактной сети, напольных устройств автоблокировки и централизации с использованием рельсовых нитей в качестве токопроводящей цепи.

Задачи работы:

1. Определить особенности выполнения путевых работ на участках автоблокировки и электротяги.

2. Определить перечень путевых работ на станциях и перегонах, оборудованных устройствами СЦБ и КТСМ, которые необходимо согласовывать с работниками дистанции сигнализации, централизации и блокировки.
3. Определить перечень работ, которые необходимо согласовывать с руководством дистанции электроснабжения или районом контактной сети 
Оборудование и принадлежности: листы формата А4, ручка, карандаш

Краткие теоретические сведения.

1. Вырезка загрязненного балласта.

Загрязненный балласт необходимо периодически заменять или очищать его от загрязнителей, а также следить за состоянием водоотводов. Верх балластного слоя на участках с автоблокировкой систематически подрезают, чтобы он был не менее чем на 30 мм ниже подошвы рельса во избежание утечки тока через балласт.

2. Одиночная смена шпал
Перед сменой шпал осматривают участок работы и выявляют места прикрепления к шпалам различных устройств: заземляющих и соединительных проводов, перемычек рельсовых цепей, отсасывающих фидеров, путевых индукторов автоматической локомотивной сигнализации и др. Эти устройства осторожно отводят в сторону и после укладки новых шпал устанавливают на прежние места.

Для обеспечения нормальной работы рельсовых цепей при железобетонных шпалах следят за тем, чтобы всегда были в полном наличии и правильно поставлены прокладки-амортизаторы, втулки и другие изолирующие элементы, зазор между клеммой и закладным болтом должен быть не менее 10 мм.

3. Одиночная смена рельсов.
а) Электрифицированный участок без автоблокировки

На электрифицированных участках без автоблокировки перед сменой рельса укладывают параллельно сменяемому рельсу медный провод сечением 50 мм2 при переменном тяговом токе и сечением 120 мм2 при постоянном токе, прикрепляя его концы струбцинами к подошве рельсов, примыкающих к сменяемому рельсу (рисунок 1).
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Рисунок 1 – Установка перемычек при смена рельса на участке, не оборудованном автоблокировкой

1 — заменяемый рельс; 2 — обходная перемычка

б) Участок с электротягой и автоблокировкой

На участках с электротягой и автоблокировкой вместо продольного обходного провода устанавливают две поперечные перемычки такого же сечения, прикрепляемые к подошве рельса струбцинами. Это дает возможность пропускать обратный тяговый ток по одному рельсу только на одном звене, а на остальном протяжении блок-участка — по обеим рельсовым нитям (рисунок 2).
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Рисунок 2 – Участок с электротягой и автоблокировкой:

1 — заменяемый рельс; 3 — поперечные перемычки

При смене рельса, примыкающего к изолирующему стыку, в подготовительный период укладывают одну поперечную перемычку за сменяемым рельсом. Дроссельный усовик отсоединяют от сменяемого рельса (в присутствии электромеханика СЦБ), а после смены рельса присоединяют вновь. Отключать усовик дроссель-трансформаторов при замене рельсов на участках с электротягой переменного тока разрешено только после снятия напряжения контактной сети.

в) Смена рельса в изолирующем стыке
Перед сменой рельса в изолирующем стыке, где установлен косой тяговый джемпер (соединитель), укладывают и закрепляют временную поперечную перемычку за сменяемым рельсом и временную перемычку, замыкающую изолирующий стык (рисунок 3).

[image: image3.png]; EIE ; Eli
= 1 /I & zj 1 /I 2 1}





Рисунок 3 – Установка перемычек при смене рельса в изолирующем стыке: а — при постоянном токе; б — при переменном токе; 1 — изолирующий стык; 2 — заменяемый рельс; 3 — поперечная перемычка; 4 — перемычка, соединяющая средний вывод дросселя с рельсом

Заменять рельсы, к которым прикреплены отсасывающие фидеры, разрешено только в присутствии представителя участка электроснабжения. Отсоединять отсасывающий фидер можно только после того, как он будет соединен с другим путевым рельсом той же рельсовой нити.

4. Рихтовка железнодорожного пути.
На участках с электротягой работы по рихтовке железнодорожного пути более чем на 2 см, по подъёмке железнодорожного пути более чем на 6 см или изменение возвышения наружного рельса в кривой свыше 1 см необходимо согласовать с руководством дистанции электроснабжения или района контактной сети.
5. Перешивка железнодорожного пути.

При перешивке железнодорожного пути, разгонке и регулировке рельсовых зазоров следят за тем, чтобы не нарушить нормальной работы и целостности рельсовой цепи блок-участка. Перешивку железнодорожного пути выполняют с применением изолированных шаблонов.

6. Разгонка и регулировка рельсовых зазоров.

В ходе разгонки зазоров следят за исправным состоянием стыковых, приваренных и штепсельных, междурельсовых и междупутных соединителей, заземлений и других проводов. В местах разрыва рельсовой колеи ставят временные перемычки с гибким тросом такой длины, чтобы можно было раздвинуть стык до 200 мм.

Перечень путевых работ на станциях и перегонах с устройствами СЦБ и КТСМ, производство которых необходимо согласовывать с работниками дистанции сигнализации, централизации и блокировки (ШЧ):

· замена ВСП (путевой решётки);
· сплошная смена рельсов;
· смена стрелочного перевода или глухого пересечения, оборудованного устройствами СЦБ;
· снятие и установка рельсовых пакетов; 
· земляные  работы в местах, оборудованных устройствами СЦБ;
· смена отдельных металлических частей СП (рамные рельсы с остряками, подвижный сердечник и усовики, переводной механизм стрелочных тяг, кулис и болтов в них) оборудованного устройствами СЦБ;
· сварочно-наплавочные работы на участке оборудованные устройствами СЦБ;
· работа балластёров, щебнеочистительных машин,  путеукладочных кранов, машин типа ВПО, снегоуборочных, машин по ремонту ЗП и др. путевых машин, при которых может быть нарушено действие устройств СЦБ;
· работы вблизи переезда, выявления нарушения действия устройств автоматики на нём;
· плановые работы по замене изолирующих элементов в изостыках на раздельных пунктах, имеющих путевое развитие;
· одиночная смена рельсов, на которых установлены стыковые электротяговые или другие соединители на раздельных пунктах, имеющие путевое развитие;
· подъёма пути на балласт и местах подключения рельсов устройств СЦБ, КТСМ;
· шлифование остряков стрелочных переводов.
Перечень путевых работ, производство которых необходимо согласовать с руководством дистанции электроснабжения (ЭЧ):
· земляные работы в местах, имеющих устройства электроснабжения;
· работы на ИССО др. местах на расстоянии менее 2 метра от проводов, находящихся под напряжением, требующие их отключения на электрифицированных участках железных дорог;  
· работы, требующие снятия напряжения в контактной сети также др. путевые работы, при которых необходимо отсоединение и присоединения заземлений, отсасывающих фидеров и дроссель и трансформаторов;
· рихтовка пути более чем на 2 см;
· подъёмка пути более чем на 6 см или изменения возвышения наружного рельса кривой свыше 1 см;
· работы, вызывающей нарушения габарита подвески контактного провода и опор контактной сети;
· работа путеукладочных кранов, щебенеочистительных, балластировочных, выправочно-подбивочных и др. путевых машин, при которой требуется снятие напряжения и регулировка контактной сети;
· сплошная смена рельсов и элементов стрелочного перевода;
· одиночная смена рельсов, на которых установлены стыковые электротяговые или другие соединители на раздельных пунктах, имеющих путевое развитие.
Порядок выполнения работы:

1. Определить особенности выполнения путевых работ на участках автоблокировки и электротяги.

2. Определить перечень путевых работ на станциях и перегонах, оборудованных устройствами СЦБ и КТСМ, которые необходимо согласовывать с работниками дистанции сигнализации, централизации и блокировки.

3. Определить перечень работ, которые необходимо согласовывать с руководством дистанции электроснабжения.
Содержание отчета 
В отчёте указать номер практического занятия, тему, цель. Особенности выполнения путевых работ на участках автоблокировки и электротяги. Перечень путевых работ на станциях и перегонах, оборудованных устройствами СЦБ и КТСМ, которые необходимо согласовывать с работниками дистанции сигнализации, централизации и блокировки. Перечень работ, которые необходимо согласовывать с руководством дистанции электроснабжения. Сделать вывод.

Контрольные вопросы 

1. Как подразделяются рельсовые цепи? 

2. Какие есть особенности выполнения путевых работ на участках автоблокировки и электротяги? Что такое "ложная занятость" блок-участка?
3. Какие работы должны согласовываться с дистанцией сигнализации, централизации и блокировки?
4. Какие работы должны согласовываться с дистанцией электроснабжения?

5. Ослабшие болты в токопроводящем стыке могут быть причиной "ложной занятости" блок-участка?

6. Отрыв приварного соединителя может быть причиной "ложной занятости"  блок- участка?

7. Восемь железобетонных шпал без изоляторов под закладными болтами могут быть причиной "ложной занятости" блок-участка?

8. Какова длина блок-участков?

9. Что означает для машиниста зелёный свет светофора?

10. Что означает для машиниста жёлтый свет светофора?

11. Может ли деревенская собака, сорвавшаяся вместе с цепью, создавать "ложную занятость " блок-участка?

12. Что должны делать путейцы с проволоками и металлическими детальками, лежащимим на путях и междупутьях, при следовании до места работ и обратно?

13. Могут ли непрометённые после разгрузки металлолома платформы грузового состава засыпать все изостыки станции металлической пылью и стружками? Кто должен понести ответственность за простои поездов в таком случае?
