Практическое задание №18
Расшифровка лент вагона-путеизмерителя. 

Цель работы :научиться расшифровывать путеизмерительную ленту с помощью палетки вручную.

Путеизмерительным вагоном ЦНИИ-2 контролируются и записываются на бумажную ленту следующие параметры рельсо​вой колеи 

ширина колеи;

положение рельсовых нитей по уровню;

просадки рельсовых нитей;

положение пути в плане.
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Образец путеизмерительной ленты с записями:

1 — уровень; 2 и 3 — положение в плане правой и левой рельсовых нитей;

4 — ширина колеи; 5 и 6 — просадки по правой и левой рельсовым нитям;

7 — расположение пикетов и километров; 8 — нулевые линии

На путеизмерительных вагонах кон​тролируемые параметры рельсовой колеи записываются в масшта​бе: продольный — 1:4000; уровень — 1:4; просадки — 1:2; ширина колеи — 1:2; отклонения рельсовых нитей в плане — 1:4.

При автоматической расшифровке распечатка производится в масштабе в 2 раза меньше, чем при ручной расшифровке, а на километрах с неудовлетворительной оценкой состояния рельсовой колеи, при необходимости — в таком же масштабе, как и при руч​ной расшифровке.
Нулевые линий записи параметров соответствуют:
    По ширине колеи – 1520 мм.

    По уровню – 0 мм.

    По просадкам – нулевой величины просадки

    По рихтовке -- нулевой величины стрел изгиба 

За единичное принимается отступление длиной; по ширине колеи – 2 мм. на ленте (4 м. на пути) ,по уровню – 5 мм. на ленте (10 метров на пути).

Оценка отступлений производиться по четырем степеням .

Величины степеней отступлений по уровню, перекосам и просадкам.

	Установленная скорость движения поездов(числитель – пассажирские ,знаменатель – грузовые) 
	Степень отступления
	Величина отступлений мм.

	
	
	уровень
	перекос
	просадка

	121 – 140\81-90
	Ι

ΙΙ

ΙΙΙ

ΙV
	6

16

20

Более 20
	8

12

16

Более 16
	10

15

20

Более 20

	61-120\61-80
	Ι

ΙΙ

ΙΙΙ

ΙV
	8

20

25

Более 25
	10

16

20

Более 20
	10

20

25

Более 25

	41-60
	Ι

ΙΙ

ΙΙΙ

ΙV
	10

25

30

Более 30
	12

20

25

Более 25
	12

25

30

Более 30

	16-40
	Ι

ΙΙ

ΙΙΙ

ΙV
	12

30

35

Более 35
	14

25

30

Более 30
	15

30

35

Более35

	15

Движение закрывается
	Ι

ΙΙ

ΙΙΙ

ΙV
	15

30

50

Более 50
	16

30

50

Более 50
	18

35

45

Более 45


IV степени устраняются без промедления.

 Требуют ограничения установленной скорости движения поездов, также следующие отступления:

сочетание отступления в плане III степени с перекосом или просадкой III степени для данного интервала скоростей; при этом к сочетающимся относятся отступления, расстояния между верши​нами которых, измеренные по нулевой линии на прямой, накла​дываются одно на другое.
три и более смежных отступления в плане III степени на длине 75 м и менее по рихтовочной нити на кривых; на прямых — независимо от нити 
смежные отклонения по уровню в разные стороны (аналогичные перекосу) с расстоянием между вершинами отклоне​ний более 10 мм до 15 мм на ленте (более 20 м до 30 м на пути) с амплитудой, равной удвоенной величине отклонения III степени для данного интервала скоростей 
более 6 (более 3 — на участках со скоростями движения 60 км/ч и менее) отступлений III степени на километре по уров​ню, перекосам, просадкам, отклонениям в плане (без учета отступ​ления III степени по ширине колеи);

три и более просадки подряд величиной более 15 мм (без учета засечек) периодически повторяющиеся по обеим нитям на длине до 30 м на участках со скоростями движения более 60 км/ч;

несовпадение начала (конца) отвода возвышения наружного рельса кривой с началом (концом) отвода кривизны, соответствен​но определяемые по нулевым (средним) линиям на записи уровня и стрел, более чем на 10 мм (20 м на пути), при котором:

непогашенное ускорение в сечении несовпадения более 0,7 м/с2;

скорость изменения непогашенного ускорения более 0,6 м/с3 из-за недостаточной длины отвода кривизны
длину отвода возвышения определяют по палетке
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К ΙV степеням также относятся:

1.Сочетание отступлений по рихтовке 3 степени с перекосом 3 степени

2. Сочетание отступлений по рихтовке 3 степени с просадками 3 степени

3.Три и более смежных отступлений по уровню в разные стороны (длинный перекос) на длине от 21 м. до 30 м. с амплитудой равной удвоенному значению отступлению по по уровню 3 степени

4.Три и более смежных отступлений по рихтовке 3 степени на длине 15 м. и менее. 

5.Три и более подряд просадки 2 степени на длине 25 м.

Качественная и количественная оценка состояния рельсовой колеи на километре устанавливается в зависимости от степени и количества, обнаруженных на нем отступлений, а на линейном участке дистанций пути, исходя из среднего количества балов, получаемого делением общей суммы балов на число проверенных километров на подразделений. 
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Оценка отдельных отступлений, километров и участков пути

1.1. Балловая оценка отдельных отступлений.

Оценка состояния рельсовой колеи для километров и участков пути определяется

 на основании балловой оценки отступлений от норм содержания пути. Количественная и качественная оценка устанавливается для километров, участков и дистанций, служит оценкой качества работы подразделений.

1.1.1. Количественная оценка километра устанавливается как сумма всех штрафных баллов, выданных на километре, приведенная к длине километра.

1.1.2. Балловая оценка каждого отступления ГРК устанавливается в зависимости от его амплитуды и длины, чем больше величина отступления, тем больше величина балла. Пример начисления баллов при допустимой скорости 100 км/ч для просадок и перекосов разной длины приведен в 

Таблица 11.1

Пример начисления баллов

	Просадка

	Величина, мм
	12
	14
	17
	19
	21
	23
	25
	27

	Балл
	0
	1
	5
	7
	12
	30
	60
	100

	Перекос

	Величина, мм
	11
	13
	15
	16
	17
	20
	22

	Длина, м
	любая
	любая
	10 - 20
	до 10
	10 - 20
	до 10
	10 - 20
	до 10
	10 - 20
	до 10
	любая

	Балл
	1
	4
	19
	22
	22
	28
	28
	36
	60
	100
	100


Балловая оценка начисляется за каждый отдельный перекос, просадку, рихтовку, ОШК, Уобр. Балловая оценка уширения, сужения и плавных отклонений уровня начисляется в зависимости величины и длины отступления. Величины баллов в зависимости от установленных скоростей движения, амплитуды и длины отступления приведены в приложении № 2 к настоящей Инструкции. Неисправности по параметрам ГРК, приводящие к ограничению скорости, не вошедшие в Приложение № 2 к Инструкции дают 100 баллов. Неисправности по дополнительным параметрам: по боковому износу рельсов, стыковым зазорам, требующим ограничения скорости движения поездов, сверхнормативные профильные неровности (ДН проф) и длинные неровности для участков с максимальной скоростью более 140 км/ч оцениваются дополнительными 50 штрафными баллами.

При оценке километров отдельно определяются баллы по основным и дополнительным параметрам и фиксируются на графических диаграммах. При оценке участков и ПЧ определяются средние баллы по основным параметрам и сумме баллов по основным и дополнительным параметрам.

1.1.3. Отступления по перекосам, просадкам, уровню и рихтовке

II степени считаются отступлениями, близкими к отступлениям III степени, если их амплитуда на 10% меньше границы III степени.
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1.1.4. Качественная оценка километров определяется в соответствии с их балловой оценкой и устанавливается в соответствии с таблицей 11.2.
Результаты количественной и качественной оценки километра печатаются на графической диаграмме ГРК и ведомости оценки километра.

Таблица 11.2

Количественная и качественная оценка километра
	Качественная оценка километра
	Сумма баллов за отступления на километре, балл

	
	для километров с допустимой скоростью 60 - 250 км/ч
	для километров с допустимой скоростью до 60 км/ч и на малоинтенсивных линий

	Отлично (О)
	до 5
	до 10

	Хорошо (Х)
	6 - 25
	11 - 40

	Удовлетворительно (У)
	26 - 100
	41 - 200

	Неудовлетворительно (Н)
	101 и более
	201 и более

	
	наличие ограничения установленной скорости*


Оценка состояния пути в пределах участков и околотков производится по показателю Ny4 - средней оценке состояния километров на участке пути в соответствии с таблицей 11.3.
1.1.5. Показатель Ny4 определяется в двух видах:

Ny4 сумм - по совокупности основных и дополнительных параметров, согласно требованиям настоящей Инструкции, на участках пути, проверяемых путеизмерителями, контролирующими все основные и дополнительные параметры.

Ny4 осн
-только по основным параметрам и кривым – определяется   
на всех главных  и станционных путях, проверяемых путеизмерителями,
является справочной величиной для анализа изменений в оценке              подразделений путевого хозяйства.

При вычислении показателей КУЧ сумм и КУЧ осн километру с качественной оценкой «отлично» соответствует числовая оценка + 5, «хорошо» + 4, «удовлетворительно» + 3 и «неудовлетворительно» - 5.

КУЧсумм = (5хК5 + 4хК4 + 3хК3 - 5 х К2 ) / Ьуч,

Куч осн = (5хК5о + 4хК4о + 3хК3о - 5 х К2о ) / Ьуч,

где:

К5, К4, К3 , К2 - количество километров* с оценкой «отлично», «хорошо», «удовлетворительно» и «неудовлетворительно» по основным и дополнительным параметрам;

К5о, К4о, К3о , К2о - количество километров* с оценкой «отлично», «хорошо», «удовлетворительно» и «неудовлетворительно» только по основным параметрам;

Ьуч - длина участка;

*- количество километров с учётом неполных километров.

[image: image10.emf]Таблица 11.3 Оценка состояния пути в пределах участков и околотков
	Качественная оценка
	Nyq * - средняя оценка километров на участке подразделения
осн NУЧ сумм

	Отлично (О)
	более 4,5
	более 4,0

	Хорошо (Х)
	более 3,8 до 4,5 включительно
	более 3,5 до 4,0 включительно

	Удовлетворительно (У)
	от 3,0 до 3,8 включительно
	от 2,7 до 3,5 включительно

	Неудовлетворительно 1) 2) (Н)
	менее 3,0
	менее 2,7


1).Качественная оценка состояния рельсовой колеи на участке и дистанции
участок получает оценку «неуд», если хотя бы на одном километре при допустимой скорости 60 км/ч и более закрыто движение или ограничена скорость до 15 км/ч, или выявлен повтор отступления 3-й степени независимо от величины Ny4;

2). дистанция получает оценку «неуд», независимо от величины Ny4, если количество километров, на

которых при допустимой скорости 60 км/ч и более закрыто движение или ограничена скорость до 15 км/ч, или

выявленных повторов неисправностей 4-й степени более 1 шт. на 100 км приведенной длины.

* величина Ny4 выводится с десятыми долями, при отрицательных значениях печатается "0"
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По результатам проверки пути путеизмерительным ваго​ном начальник дистанции пути должен анализировать изменение состояния рельсовой колеи по сравнению с предыдущей и более ранними проверками пути и на основе результатов анализа намечать мероприятия, направленные на предупреждение расстройства пути, устанавливать очередность выполнения планово-предупредительных работ и с учетом результатов натурного осмотра пути оценивать его техническое состояние и соответствие установленным скоростям движения поездов.

Технические указания по расшифровке записей путеизмерительных вагонов, оценке отступлений от норм содержания рельсовой колеи желез​нодорожного пути, мерах по обеспечению безопасности движения поездов при их обнаружении, утвержденные МПС СССР 01.12.1981 г., не применя​ются в системе МПС России.
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