Практическое задание №17
Устранение сверхнормативной подуклонки рельсов.
Время выполнения работы: 2 часа.
Цель занятия: 
 - научиться определять сверхнормативную подуклонку (разуклонку, переуклонку); 
- изучить технологические процессы устранения;

- научиться определять нормативную потребность путевых работ. 
Задачи занятия:
1. Изучите и законспектируйте краткие теоретические сведения.

2. Определите разуклонку по чёрной полосе ненаката на головке рельса;
3. Ответьте на контрольные вопросы.
Оборудование и материалы: листы формата А4, ручка, карандаш
Краткие теоретические сведения:
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      Подуклонка рельсов придумана на заводах Демидова раньше, чем появились железные дороги и локомотивы с вагонами. Под вагонетками с рудой рельсы раскантовывались в боковые стороны после месяца перевозок. Братья Черепановы стали затёсывать шпалы декселями с подуклонкой вовнутрь колеи и это уменьшило число падений вагонеток.
Нормативная подуклонка на российских железных дорогах – это тангенс угла наклона рельса вовнутрь колеи. Он равен 1/20 с допуском в кривых участках до 1/30 и 1/12, а в прямых участках до 1/60 и 1/12. Только на рамных рельсах стрелочных переводов подуклонка равна нулю, так как иначе переводные тяги не смогут переводить стрелочный перевод, но там ширина башмаков больше в 2 – 3 раза, чем ширина путевых подкладок, и закрепление рельса более надёжное. На рамных рельсах чёрная полоса ненаката равна светлой полосе наката…  Но, если вы увидите такую чёрную полосу на рельсе пути – это предаварийное состояние! Подуклонка ноль!!!
При подуклонке 1/20 светлая полоса наката в два раза больше тёмной полосы ненаката вплоть до того времени, когда вертикальный износ рельса станет 4 мм.

В кривых подуклонка ноль появляется из-за износа шпалы под подкладкой с наружней стороны колеи (когда кончик подкладки в 9 мм и резиновая прокладка в 8 мм утоплены в шпале). С ВНУТРЕННЕЙ стороны (в направлении колеи) выработки под подкладкой в шпале почти нет, но при перешивках по шаблону надо производить затёску декселем на величину сдвижки рельса, чтобы не ухудшить ситуацию по подуклонке. Аварии при разуклонке рельсов происходят при самой малой скорости, когда на колёса нижней нити давит сила в 15 тонн (в полтора раза больше, чем при установленной скорости). Следовательно, при этой неисправности противопоказано ограничение скорости. Неисправность устраняют при установленной скорости, расшивая лишь четвёртую или даже восьмую шпалу. Подкладка выбивается в шпальный ящик, шпала затёсывается декселем так, ЧТОБЫ ВЕРХНЯЯ ПЛАСТЬ ШПАЛЫ СТАЛА ПАРАЛЛЕЛЬНА НИЖНЕЙ. Место затёски антисептируется креозотом или медным купоросом. Зимой к резиновой прокладке добавляется пучинная карточка 10 мм, а летом шпалы пробиваются штопками и электроподбойками. Под рельсом остаётся небольшая «горка», но через сутки подкладка полностью прилегает к шпале с совокупной подуклонкой 1/20. Так, через три на четвёртую, восемь монтёров пути устраняют разуклонку на ста метрах пути в день.
Подуклонка , равная нулю, на восьми концах шпал приводит к углу в плане третьей степени, плохо находимому хордой и линейкой. А повтор третей степени – это неуд. Подуклонка, равная нулю, или разуклонка на девяти концах шпал и более приводит к раскантовке рельса под поездом и падению состава на бок или под откос.

                             Ответьте на вопросы:

1. Как вы думаете, а проблема сверхнормативной подуклонки (разуклонки) на бесстыковом пути существует,  если длина подкладки ДО равна 362 – 382 мм, а длина резиновой прокладки под подошвой рельса бесстыкового пути равна всего 151 мм?

2. Какой будет ширина колеи, если при смене рельсовой плети по боковому износу в 14 мм полениться сменить резиновые прокладки под рельсовой плетью?
3. Если при регулировке ширины колеи резиновые прокладки под рельсом, с полевой стороны тоньше на три мм, чем со стороны колеи, то как это отразится на ширине колеи после затяжки болтов? Можно ли в этом случае развернуть прокладки на 180 градусов, если они визуально целы?

4. Как долго продержится сужение до 1516 мм, если резиновые прокладки Б/У развернуть на 180 градусов?

5. А не лучше ли сменить прокладки на новые и разворачиванием на 180 градусов не заниматься (если новых в кладовой изобилие)?

6. Надо ли бригадиру пути иметь пластмассовый детский штангенциркуль в специальном карманчике ящика для перевозки инструмента???

