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Контрольно-измерительные средства.  
Проверка основных параметров пути 
Ширину колеи и положение рельсов по уровню проверяют путевыми шаблонами ЦУП (для бригадиров пути) и ЦУП-2Д (для дорожных мастеров) Шаблоны имеют диапазон измерений ширины колеи 1510-1560 мм., уровня 0-160мм., ординат 100-1400 мм.  
	Ширину колеи и положение рельсов по уровню, как правило, проверяют шаблоном на рельсовом звене 

	длиной 12,5 м в двух местах, а длиной 25 м — в четырех.
	 


При измерении состояния пути по уровню устанавливают те места, где показания уровня резко меняют свое значение в противоположные стороны ( места перекосов). В этом случае дополнительными промерами (через 1—2 м) определяют наибольшие отклонения по уровню в разные стороны и расстояние между ними, т. е. находят величину и границы перекоса. Границы выправочных работ отмечают в книге формы ПУ-28, а также мелом на шпалах.  
Дополнительные промеры производят также при обнаружении резкой просадки пути, отступления по ширине колеи (для определения границ отступления и крутизны отвода), «угла» в направлении рельсовых нитей в плане, отбоя наружной рельсовой нити в кривых и в ряде других случаев, когда нарушается плавность хода подвижного состава, а иногда и возникает угроза безопасности движения поездов. 
Измерение стрелочных переводов производится в определенных местах (рисунок 1):  
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Рис.1 Места измерений на стрелочном переводе. 1-место изгиба рамного рельса (только на стрелках с криволинейными остряками); 2-корень остряка; 3конец переводной кривой; 4-передний стык крестовины; 5-сечение сердечника 40 мм. 
Результаты измерений заносят в книгу формы ПУ-29. 
	Износ рельсов и металлических частей стрелочных переводов измеряется с помощью штангенциркуля 

	путевого модели ПШВ
	 (рисунок 2,3,4). Раньше он имел название штангенциркуль "Путеец".
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Рис 2 Штангенциркуль путевой модели ПШВ (общий вид) 
[image: ] 
Рис.3 Штангенциркуль ПШВ (измерение износа остряка) 
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Рис.4 Устройство штангенциркуля путевого типа «ПШВ» 
1 - штанга; 2 - упор передвижной; 3, 6, 7, 13, 19, 20 - зажимные устройства; 4 - рамка большая; 5 - рамка малая; 8 - движок; 9 - клин; 10 - опора; 11 - глубиномер; 12 - ограничитель; 14 - упор; 15 - нониус; 16 - рычаг; 17 - рамка; 18 - опорный движок; 21 и 22 - измерительные наконечники; 23 и 24 - штифты. 
Износ рельсов и металлических частей стрелочных переводов измеряется штангенциркулем. 
Износ металлических частей стрелочных переводов проверяется в определенных местах: 
· боковой износ рамных рельсов измеряется на уровне 13 мм. от поверхности катания, в сечении где ширина неизношенного остряка 20 мм. Кроме того, боковой износ рамных рельсов проверяют у начала остряка; 
· износ сердечника измеряют в сечении, где его ширина на уровне 13 мм. от поверхности катания равна 40 мм.; 
· износ усовиков измеряют на расстоянии ¼ ширины головки усовика в наиболее изношенном месте; 
· износ головки остряков вне зоны вертикальной строжки( в сечении, где его ширина 50 мм. и более) допускается в пределах износа рамных рельсов; 
· понижение остряка относительно рамного рельса проверяют на протяжении от сечения, где ширина головки остряка 50 м., до сечения, где расстояние от рабочей грани прижатого остряка до рабочей грани рамного рельса равно 120 мм. Это понижение не должно достигать 2 мм.; 
Проверка путевых измерительных приборов 
Все измерительные приборы имеют клейма с наименованием дистанции, околотка и номером прибора. Для учета измерительных приборов в дистанциях пути и на околотках ведутся специальные журналы, где каждый прибор регистрируется с указанием присвоенного ему номера. Ежеквартально рабочие шаблоны, шаблоны ЦУП, уровни и рейки проверяют в дистанционных мастерских. Шаблоны проверяют на специальном проверочном стенде, а уровни и рейки — на проверочной плите. 
Проверочные стенды один раз в год проверяют контрольным шаблоном. Контрольный шаблон также один раз в год проверяется в органах Государственного комитета по стандартам. При всех контрольных проверках на измерительном приборе ставят клеймо с датой проверки, а в журнале учета измерительных приборов делают соответствующую запись с указанием даты проверки, фамилии и должности лица, проводившего проверку.  
Путеизмерительную тележку проверяет начальник дистанции или его заместитель один раз в месяц, а начальник участка — два раза в месяц. Проверка заключается в сопоставлении записи ленты тележки (на протяжении 100 м) с данными проверки пути ручным шаблоном. 
Два раза в год путеизмерительные тележки проверяют в дистанционных мастерских. Все измерительные приборы должны храниться в помещениях, обеспечивающих их сохранность. 
Проверка состояния пути вагоном – путеизмерителем Путеизмерительными вагонами КВЛ-П, ЦНИИ-2, ЦНИИ-4 (центральный научно-исследовательский институт) контролируются и записываются на бумажную ленту следующие параметры рельсовой колеи: 
· ширина колеи 
· положение рельсовых нитей по уровню 
· просадки рельсовых нитей  положение пути в плане 
	На путеизмерительных вагонах, оборудованных БАС(бортовая автоматизированная система)

	контролируемые параметры рельсовой колеи записываются в масштабе:
	 


 (КВЛ-П), 
· продольный — 1:4000; 
· уровень — 1:4;  
· отклонения рельсовых нитей в плане — 1:4. 
· просадки — 1:2;  
· ширина колеи — 1:2;  
	Отступления контролируемых параметров рельсовой колеи от номинальных величин на прямых, 

	переходных и круговых кривых, в том числе по ширине колеи и уровню, учитываются при 
	

	расшифровке лент поштучно и оцениваются по их количеству и степеням
	 при этом за единичное 
	


принимается отступление –длиной:  
по ширине колеи - 2 мм на ленте (4 м на пути); по уровню — 5 мм на ленте (10 м на пути). Оценка отступлений IV степени не зависит от их длины и количества.  
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Рисунок 1 – Путеизмерительный вагон 
 
Ширина колеи- путеизмерителем ЦНИИ-4 измеряется с помощью двух роликов, прижимаемых к внутренним боковым граням головок рельсов обеих нитей на уровне от поверхности катания колеса по рельсу 22 мм. Инструкцией же по текущему содержанию пути ее предусмотрено измерять на уровне 13 мм от поверхности катания. При зафиксированной вагоном ЦНИИ-4 ширине колеи 1542 мм и более, а также 1512 мм и менее, фактическая ширина колеи должна в обязательном порядке проверяться дорожным мастером ручным шаблоном ЦУП. 
Положение рельсовых нитей по уровню делятся неплавные отклонения и перекосы пути. К перекосам пути относятся отклонения по уровню в разные стороны, более 6 мм, при расстоянии между вершинами отклонений, измеренном по нулевой линии на прямой, до 10 мм включительно на ленте (до 20 м на пути). Чем короче расстояние между вершинами отклонений, тем больше баллов перекос нитей пути.
Просадки рельсовых нитей определяются суммой амплитуд ее записи на ленте. Расшифровке и оценке подлежат просадки с расстоянием между вершинами амплитуд (по нулевой линии на прямой) до 3 мм включительно. 
	Положение пути в плане оценивается разностью смежных стрел изгиба рельсовых нитей. Учет и оценка 

	отступлений пути в плане производятся: в круговых и переходных кривых — по наружной нити (верхней по уровню); в
	 

	прямых — по рихтовочной нити (междупутной или нижней по уровню на однопутных линиях), а отступлений IV степени — по любой нити.
	  
	


[bookmark: _GoBack]Так как при автоматической расшифровке (путеизмеритель ЦНИИ-4) распечатка производится в масштабе в 2 раза меньшем, чем при ручной расшифровке, то на километрах с неудовлетворительной оценкой состояния рельсовой колеи, при необходимости производится распечатка ленты в таком же масштабе, как и при ручной расшифровке.  Сейчас ЦП-515 заменена инструкцию 436/р (она строже).
 
 
Вагоны серии КВЛ-П обеспечивают в автоматическом режиме съем и обработку основных (нормируемых) и дополнительных параметров, позволяющих более полно и объективно оценить состояние пути.  
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Рис. 11.7. Компьютеризированный вагон-лаборатория КВЛ-П1МП: 
общий вид (а) и схема расположения основных элементов (б): 
1 – навесные балки с измерительными устройствами; 2 и 6 – задняя и передняя (котловая) ходовые тележки типа КВЗ-ЦНИИ; 
3 – кузов; 4 – тормозная и рабочая пневмосистемы; 5 – ящик с аккумуляторными батареями; 7 – кабельная сеть; 
8 – датчик измерения угла наклона кузова к горизонту; 9 и 11 – аппаратно-программные комплексы; 10 – пульт управления БАС К основным функциям относятся: 
· контроль геометрических параметров рельсовой колеи (ширина колеи (шаблон), положение рельсовых нитей по высоте (уровень), просадки правой и левой рельсовых нитей и положение их в плане в плане (рихтовка)); 
· оценка в баллах состояния пути по геометрическим параметрам; обработку дополнительных параметров (скорость, расстояние, время); 
· обработка параметров привязки к исследуемому участку пути (координат километровых столбов, переездов, стрелочных переводов); 
· документирование сверхоперативной информации об обнаруженных местах пути с грубыми и опасными отступлениями с одновременной выдачей звукового и светового сигнала, индикацией на мониторе; 
· документирование оперативной информации в объеме, достаточном для принятия мер по обеспечению безопасности движения поездов, а также для планирования путевых работ текущего содержания пути; 
· документирование нормативно-отчетной информации в пределах; границ административного деления дистанции.    
Компьютеризированный вагон-лаборатория для записи и обработки геометрических параметров рельсовой колеи КВЛ-П1МП (рис. 11. 7, 
а) производится на базе купейного пассажирского вагона, кузов которого опирается на две ходовых тележки типа КВЗ-ЦНИИ: заднюю 2 и переднюю 6 (котловую – по названию котла водяной системы обогрева). Так как механизмы путеизмерителя с датчиками измеряют смещения кузова вагона относительно элементов (колесных пар с буксами), положение которых жестко связано с положением пути, то на задней тележке дополнительно смонтированы балки 1, опирающиеся на буксы. Балки образуют вместе с измерительными тележками спереди и сзади тележки 2 жесткую конструкцию, позволяющую позиционировать контактирующие измерительные элементы относительно рельсов. 
   Кузов 3, в соответствии со спецификой разъездного характера работы двух экипажей, разделен на зоны:    - рабочую, содержащую аппаратную и мастерскую; 
· жилую, содержащую пять или шесть двухместных купе, и бытовую, содержащую кухню, душ, туалет, отопительные устройства и системы жизнеобеспечения).    В аппаратной (рис. 11. 7, б), разделенной прозрачной перегородкой на две части, установлены два аппаратно-программных комплекса 9 и 11, столы и сиденья для сопровождающих, зона оперативного контроля (перед задними окнами), организационно-техническое автоматизированное рабочее место (ОТ АРМ) в зоне аналитической обработки, аудио и видеосистему, позволяющую визуально наблюдать поверхности головки рельсов и колесной пары на мониторах. Видеозапись выполняется с привязкой к записи параметров измерения, поэтому может быть организован просмотр локальных мест отступлений при анализе данных измерений. В мастерской установлены шкаф рабочей пневматической системы, шкаф системы электроснабжения (ения (СЭС), зарядное устройство, блоки радиостанции, шкаф для одежды, шкаф для ЗИП, верстак   Большинство измерительных механизмов с датчиками, для удобства наблюдения и технического обслуживания, расположены снизу кузова вагона (рис. 11.8) [46]. 
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  Рис. 11.8. Схема расположения датчиков на путеизмерителе УВД-П1МП: 
Д1 – Д6 – датчики линейных вертикальных перемещений буксовых узлов колесных пар; 
Д7 – датчик бокового наклона кузова относительно горизонта; 
Д8, Д9, Д20 и Д21 – датчики ускорений для контроля коротких неровностей, вызванных волнообразным износом поверхностей катания головок рельсов; 
Д10 и Д11 – датчики линейных перемещений механизма измерения ширины колеи; 
Д13, Д14, Д16 и Д17 – датчики линейных перемещений механизма измерения положения рельсовых нитей в плане; Д24 – датчик Холла измерения скорости и пройденного пути 
http://www.rcit.su/techinfo35.html#rzd-pm-11 
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Crob6a mozenn 08601 mia msMepeHHMH M3HOCA TOJOBKHU pesibca IpefHasHAUE-
Ha s M3MepeHuil G0KOBOrO M BEPTUKAIBHOTO M3HOCA pesbcoB TumosB P50, P65
u P75, a Takske Jig KOHTPOJIA MaKCHMAJBHO JOIYCTHMOTrO HAILIBIBA METAJIA C
TIOBEPXHOCTH KATAaHMA TOJOBKH pejibca Ha ero GOKOBYI0 rpaHb. Ckoba MCIIONb-
3yeTcA IIPpU TeXHUYECKOM DGC]IYXCPIBBHI/IPI JKEeJe3HOJOPOKHBIX nyTeﬁ, a Takxe
MOKeT HPUMEHATHCHA HA IPOMBIIIIEHHOM TPAHCIOPTE.

TexXHUYECKHE XaPAKTePHCTHKH

JramnasoH M3MepeHU# BePTUKAIBHOIO M3HOCA, MM 0-25
JuranasoH uaMepeHU DOKOBOTO M3HOCA, MM 0-25
Ilena neeHus MIKau, MM 1
TlorpemnocTs ck0OBI, MM, He Gosee =1
TaGapurHble pa3Mepbl, MM 330x200x50
Macca, kr 1.5

IITabson yHUBepCAIbHBIN (fajsee — I1abI0H) NpegHA3HAYEH s KOHTDPOJS:

® CTHIKOBBIX PEJIbCOBBIX 3a30POB (IIPO3OPHMK);

© B3aMMHOI'O [IOJIOYKEHUsA OCTPSIKA U pamMHOro pesbca (mabmon KOP);

® I PasMETKH U KOHTPOJIS OTBEPCTHI CTBIKOBOI'O COEAUHEHUA PEJIBbCOB;

® NIyOUHBL U IPOTAKEHHOCTH IOBEPXHOCTHBIX Je(EKTOB, UCIIOIB3YEMbIX /IS OLeH-
KU reOMETPUYECKUX [1apaMeTpoB 1e)eKTOB PelbeoB, obosHauaeMbix koxamu 10, 10.2,
11.1, 11.2, 14, 17, 18, 59, 69 (cornacuo Wucrpyrmuun HTI/ITII-2/93), a Tak:ke KOKOB
[10.11.2, Op.21.2, OVH.21.2, OC.10.1, OV.12.2, OC.13.2, OV.13.2, MOC.14.1,
IC.14.2, 1y.14.2, [1C.18.2, 1¥.18.2 (cormacHo momomnenuam k HTI/IIII-2/93).

- S

bttt
IIIIIIIII III/IIIII/IIII/II///IIII/I

TexHHYECKHE XaPAKTePHCTUKH

JluanasoH u3MepeHui, MM:

— 3a30pOB 1-50
— TUIyOMHBI IOBEPXHOCTHHIX Ae(deKTOB 0-15
— JUIMHBI IOBEPXHOCTHHIX AedeKToB 0-70

IleHa nesleHUs ITKAJI, MM 1
IlorpemHocTs mabiona, MM, He Gosee

— IPU KOHTDOJIE 3230POB +0,5
— [IPU U3MEPEHUH IVIyOMHBI U IPOTAKEHHOCTH
TIOBEPXHOCTHBIX Je(deKTOB +0,25
Vron HakJoHa paboueit rpanu mabiora KOP 120°=10
OTKJIOHEHHE OT IPAMOJNHEHAHOCTH Pabodumx
rpaneit mabiaona KOP, MM, He Gosee 0,4
T'abapuTHBEIEe padMepsl, MM 240x60x14
Macca, Kr 0,3
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Hedexrockon ABuron-01

IlpeanasHavyeH I OZHOBPEMEHHOIO CIUIOLIHOTO YJIBTPa3BYKOBOIO KOHTPOJIA ABYX HHTed peabcoB tuna P43, P50, P65 u P75,
VJIOMKEHHBIX B IIyTh, U OOHADPYKeHHUs B HUX AedexToB mo Mucrpyrkmun HTII/IIII-2/93 no BceMy CEUeHHIO peibca.

OO6mumit Bux DKpaH M IyJbT yHPaBICHHS

Hedexrockon PJIM-02

HpenHaal{a‘{eH AJIA COJIOIIHOTO YJIbBTPa3BYKOBOT'O KOHTPOJIA 3XO0-UMIYJbBCHBIM M 3€pPKaJjbHO-TEHEBBIM MeETOJaMK obeux HHUTeH
2KeJIeBHO{OPOKHOTO My TH.

O6mumii By, 9KpaH M IyJbT yNPaBIeHHI
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Y asTpas3ByKOBOIl Te(dheKToCKOo
«Ilenenr»

JledeKTOCKON MpeHABHAUEH IJIA:
® KOHTDPOJIA CBAPHBIX CTHIKOB PEJIbCOB, BBIIIOJ-
HEHHBIX BJIEKTPOKOHTAKTHBIM U AJIOMUHOTEPMHUT-
HbIM crocobamu Ha PCII u B myTun;
© KOHTPOJIA GOJITOBBIX CTHIKOB, CTPEJIOYHBIX IIe-
PEBOJIOB ¥ OT/EJbHBIX CEYeHHH DelbCOB, YJIOMKEH-
HBIX B IyTH;
® BTOPUYHOTO KOHTPOJSA YYACTKOB DEJHCOB IIO
TIOKABAHUI0 BArOHOB-e()EKTOCKOIIOB U aBTOMOTDPHC.
IIpu KOHTpPOJIE PesIbCOB O0ECIeYrBAETCHA BBIABIIE-
Hre nedpexrtoB nmo WHerpykmum HTI/III-2/93 u
OIpe/ie/IeHNe UX B3AMMHOIO PACIIONOKEHU.

DiexTpo- JKumro-
JIFOMHHECLeHTHBIN KPHCTAJLIMYEeCKHI
IMCILIeR JMcILIen

Hederrockon «IXO0-T»

JedexTockon npegHasHadeH s O0HAPYIKEHU 1
OIEHKM TapaMeTpoB Je(eKTOB THIA HAPYIICHUA
CIIOIIHOCTHA ¥ OJAHOPOAHOCTH B OCHOBHOM MeTaJljie
PeJabCOB, CTPEJIOYHBIX II€peBOJOB, CBAPHBIX CTBIKOB
W JleTajeil MOJBUIKHOrO cocrasa. [lederTockon pabo-
TaeT Ha OCHOBe MCIOJb30BAHUA MMIIYJIBCHBIX YJBT-
PasBYKOBBIX METOJI0B M OTHOCHTCH K II€PBOM IpyIie
YIIBTPa3BYKOBEIX JIeEKTOCKONOB CIeIMaIi3upo-
BaHHOrO HasHayeHus mo I'OCT 23049-84.

O06mui Bug

OKpaH U NyJbT yHpPaBIEHHH

Hederxrockon PAM-1M1

TIpegHASHAYEH /I BTOPHYHOTO KOHTPOJIA 9XO-MM-
NyJIBCHBIM ¥ 3€PKAJbHO-TEHEBBIM METOJAMH OFHOI
HUTH KeJIe3HOZOPOKHOTO IIYTH, & TaKKe IJIA KOHTDPO-
I PEJIbCOB COeMHUTEIBHBIX IIyTeH, OCTPAKOB U PaM-
HBIX DEJIbCOB CTPEJIOYHBIX I1epeBosioB. COMepP:KUT Tpu
He3aBUCUMEIX JIePeKTOCKOIMIECKUX KaHaja, 1Ba H3
KOTOPBIX PabOTAIOT ¢ HAKJOHHBIMHA IIPe0OpasoBaTeIs-
MU [JIs BHIABICHHA BHYTPEHHHX [e()EKTOB B IOJIOBKE
penbca, W OAMH — C PAaB/ebHO-COBMEI|EHHBIM [
o0HapysKeHns Ne)eKTOB B IIeHKe pesbca.

POM - 1M1

OGuuit B
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HMedexrockon yaprpassykosoii AJIC-02

Jle)eKTOCKOI IIpeHABHAYEH JJIA CILIOIIHOTO YJIbTPA3BYKOBOIO KOHTDOJA 9XO-MMILYJIbCHBIM M 3€PKAIbHO-TeHEBBIM
MeToJaMu 00eUX PEeIbCOBLIX HUTEH.

BYKOBON PERLCOBMA ».ncdl'

Obmuit Bug Bup c6oky JKpaH M IyJBT yHPaBICHUST

IIyreusmepurenasHaa teaesxkra IIT-TMK

ITyrensmepurensHas renesxka [IT-TMK npessasHadeHa: 1 H3MepPEHU [INPA- WU Pe3yJIbTaATOB M3MEPEHUM, OTMETOK HEWCIPABHOCTEW IIyTH IIPU €ro 0CMOTPax
HBI JKeJIe3HOJOPOXKHON Kosen (ImabioHa); MBMEPeHHs B3AMMHOIO IIOJIOMKEHUS u uposepkax. [IT-TMK oGecieunBaeT aBroMaTnyecKoe M3MEPEHNe U XPAHEHHe pe-
PEJIbCOBBIX HUTEH IO BEICOTE (YPOBH:); M3MEPEHHA [IPOHAEHHOrO IyTH; PEIUCTPa- 3yJIbTATOB MBMEPEHUs M YPOBHA PEIbCOBBIX HUTEH, a TaKKe NPONUJZEHHOIO IIYTH.

O0uuit BuI 9KpaH M NyJbT yIpPaBIeHHT
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3. MecrTa woMmepe HuH HA OTPESOYHOM HepeBone:
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Cc HpMBOoaWHe i HUM ocTpAKOM/ ;
KOPE HB QCTPAKE ; 3" - momHeuy NepeROAHOR wKpPubBOt ;
nepensril CTHK KDPOeCTODWHN ;
ceuysHNE cepredHuKka 40 M
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H3mepenue wupunbst sicenoba
mencdy ycoeuKom u cepleHHuKom

YCOBHK

CepaeUHHK

YCOBHK

VcraHOBUTE IITAHT€HIUPKYIL Da-
6oueil MOBEPXHOCTHIO BepXHEH IyOKu
pamMu 4 Ha CepIeYHHUK, yAepiKuBas
IITAHTeHIUPKYJIb B FOPU30HTAIBHOM
TIOJIOKEHUH, IOABEJUTE KOPOTKYIO
ryOKy mTaHru I 0 ymopa KPOMKH ee

MBMEPUTELHON IOBEPXHOCTH B YCOBUK,
KaK [IOKasaHO Ha PHUCYHKe. SaKpermre
pamMKy 4 3a)KUMHBIM yCTpOICTBOM 6.
CHUMUTE IITAHT€HIUPKYIb ¥ IIPOU3-
BeJITe OTCYET II0 OCHOBHOH IIKaje ¢
nomMoIb0 HoHmyca 15.

H3smepenue 3a30p06 6 penvcoevLx cmuvlKax,
cmpenounbLx nepesodax

3a30p B PEILCOBOM CTBIKE

VcTaHOBUTE IITAHTEHIUPKYJIb B HY-
JieBOe IIOJIOXKeHue 110 OCHOBHOI IITKaJe
¥ 3aKkpenure paMKy Goubinyio 4 3a-
KUMHBIM yCTpOiicTBOM 6. YCTaHOBH-
Te IITAHIeHIUPKYJIb H3MEPHUTENbHO
IIOBEPXHOCTBI0 omopsl 10 Ha peisbc,
Kak II0KasaHO Ha pucyHKe. Ilepe-
ABUHBTE DAMKY MAlIyi0 5 U BBeLUTE
KJIUH 9 B M3MepseMblil 3a30p. 3aKpe-
nHATE PAMKY Majiyio BaKMMHBIM
yerpoiicTBoM 7. OTCUeT BEIUIHHEL 3a-
30pa C TOYHOCTHIO JO0 1 MM IIPOM3BO-
OUTCA IO WITPuUXy u unudpe Haxg
IITPAXOM HA BHYTPEHHEH CTOPOHe
KJWHA, a ¢ TOYHOCTHIO 710 0,5 MM — 1o
BCIIOMOTATENBHOM IITKaje INTAHTH C
IIOMOIBbI0 YKa3aTeJbHOI'0 IITPpHUXa Ha
ranHe 9.

VsmepeHUe 3a30POB BEJIMYIHHON GO-
nee 10 MM OpPOMBBOAMTCA KOPOTKOM
TyOKOil INTaHI'M ¥ BepxXHell TIyGKoil
paMKX GOJBIION.

H3mepeHnue 2nybuns. omeéepcmull, 6nadun

P&MKy MaJIyl0 ¢ KJIMHOM yCTaHOBH-
Te B McxogHoe monoxxenue. Iloce aTo-
TO yCTAHOBUTE INTAHTEHIMPKYJb W3-
MEpHTEJIbHON [OBEPXHOCTHIO OMOPhI
LITAHTY HA [IOBEPXHOCTH, OTHOCUTENb-
HO KOTOPOil HEOOXOJMMO IIPOMBBECTH

u3MepeHue IIyOHHBI oTBepcTHA. Omyc-
THTE PAMKy OOJBIIYIO BHHM3 JO yHOpa
TIy6MHOMEpPA B JHO OTBEPCTHA M 3aKpe-
muTe ee 3aKUMHBIM ycTpoiictBoM. CHu-
MHUTe IITAHIeHIUPKYJIb ¥ IPOUSBELHUTE
OTCYET IO OCHOBHOM IIKAase.
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Hasnauenue 3pumenvras mpyba H3mepumenvras peixa Pa6ouwas peiixa
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OIpe/ieIeHNs BEJTMIUHBI
PHUXTOBKHM U BBIIIPDABKH
nyru. IIpubop cocrout
W3 Tpex dacreil: 3pu-
TeJIbHOI TPYOBI, U3MePH-
TeJBbHOH U pafouei peek.
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1 — saxuMHOM BUHT; 2 — GamIMak; 3 — ypoBeHb; 4, 5 — co-

OTBETCTBEHHO FOPUBOHTATHLHAA M BEDTHKAIBHAS MIKAMEL; 6 —

okyusp; I-1 — ropusoHransbHas HyseBas mwHma; II-TI —
BEPTHKATbHAA HyJeBas JTHHUSL
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Hasznauenue

ITyreBoii pabounii mabyoH MpegHA3HAYEH I U3MEPeHUS IIUPUHBI KOJIEeU.

Y ceTpoiicTBO IMyTeBOro padouero maooHa 0e3 U30IAIHU
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Hasznauenue

Kourponpusiii mabaon I[VII-3] npegHasHavyeH st U3MEPEHWUs IMUPUHLI KOJEW W YPOBHS HA JKEJIe3HOILOPOMKHBIX
nyTAX U CTPEJIOYHBIX IlepeBojiax.
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Ll Konpperse

1420-1460 yconix (1435)

NE g
1460-1500 cepreutiik (1474)

1510-1550 mnpria kozen (1520)

80

10

@76

1674

1 — HenmopBMKHEL yHOp; 2, 3 — maGIOHEI OPANHAT Ha KOPIyCe YPOBHA; 4 — Py4Ka; 5 — KOPIYC YPOBHs; 6 — ypOBEeHb; 7 — NOABMKHBII yIIOp; 8 — yKasaTelsb IIMPUHEL Kojen; 9 — Kopryc malJioHa;
10 — nuneiika; 11 — usonsuuoHHasA 600kIKa; 12 — mpaBas yacTh Kopmyca mabuona; 13 — mumb; 14 — mKasa mabioHa




image5.jpg
Hasunauenue

IlyreBoit mabiaoH mozenu 08809 mpenHasHaueH AJIsi W3MEPEHUs INMPUHBL KOJEM KM YPOBHA TOJOBOK pEJbCOB HA TYTH M
CTDEJIOYHBIX [epeBOflaX, U3MEPeHUH OPAUHAT MePeBOJHBIX KPUBBIX, IIMPHHBI XKeJ000B ¥ KPUTUYECKUX PACCTOAHUNA HA CTPEIOYHBIX
mepeBozax (10 HOPMATHBAM He HOIycKaercs MeHee 1472 mm, Gonee 1435 mm).

¥YcrpoiicTBO

10 9

12

A, B — ymopsr; 1 — mrranra; 2 — HENOABUYKHBIA HAKOHEYHUK; 3 — IOABUKHBIN HAKOHEUHHK; 4 —
PYKOATKA; 5 — MOBOAOK TATM; 6 — JMMO CO IIKANOH BOSBBIEHHA OJHOIO PEJILCA OTHOCHTENHHO
JIpyroro; 7 — ypoBeHb; 8 — IIKaJa IIMPUHBEI KOJeW; 9 — IIKANa DACCTOAHHA MeNY Pasoummu
TPaHAME CepleYHHKa M KOHTppesibca; 10 — IIKana PaCCTOAHWA MeKAY DPAGOYMMM IDAHAME
YCOBHKA M KOHTPpenbca; [1 — Kaperka ¢ HAKOHEUHMKOM JUIA M3MEDEHHIl ODJMHAT IIeDeBOJHBIX
KDUBBIX ¥ HIMPHHBI Ken000B; 12 — BHHT NPWKHAMHON; 13 — HAKOHEYHUK JIJIS M3MepeHuit
ODJIMHAT IEPEeBOJHBIX KDUBBIX U INHPUHBI jKejnoGoB; 14, 17, 19 — BUHTHI KPEIICHU;
15 — sKcueHTPHK; 16 — ykasaTenn; 18 — 3alUTHAA KPBIIIKA
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